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TILL BATFOLKET

atlivets ABC dr ett forsok att i komprime-
B rad form samla alla de visentliga fakta,
som bétfolket bor kénna till, inte minst for
sin egen sdkerhets skull. Kunskap om basfakta dr
en del av den livforsakring som behovs till sjoss.
Detta giller ocksa dem som ror sig med smabatar.

Batlivets ABC syftar till att oppna dorrarna till
allt som giller batliv. Héftet kommer inte med fér-
diga losningar pd alla problem utan den strivar till
att sporra till kontinuerliga studier och framfor allt
till bathantering i praktiken.

Hur du 4n ror dig pé sjon - med smébét, motor-
bét eller segelbat - ger dig medlemskap i en bét-
klubb manga mojligheter. Klubbarna besiktigar
sina medlemmars batar, skolar klubbmedlemmarna
och hyr ut boj- och kajplatser. I manga fall har

klubbarna ocksé varvservice samt vinteruppligg-
ning. Organiserat batliv ger okad sjosidkerhet. Allt
som allt &r livet till sjoss s méangfacetterat att in-
gen kan pésta sig vara fulldrd. Erfarenhet av man-
ga somrar till sjoss och ett fortsatt fordjupande av
individuell fardighet och kunskap 6ppnar stiandigt
nya aspekter pa batlivet.

Batlivet i vart land blir stidndigt populédrare och
det kriver allt mer av batfolket. Det giller att visa
alla andra till sjoss och alla dem som firar sin
sommar ldngs vattenlederna hinsyn och upp-
mirksamhet. Pd sd sitt kan vi alla tillsammans
njuta av var hobby i fulla drag.

Var siiker 1 baten!
Batbranschens Centralforbund Finnboat rf

how
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DE TI0 SJOVETTSREGLERNA

Se till att baten ar sjoduglig och att god ordning rader ombord!
Ha alltid nédvandig sakerhetsutrustning med ombord! Raddning -
lAnspumpning - férstahjalp - sldckning - nédsignal!

Ge dig inte ut pa storre vatten an baten ar lampad for!

Tala alltid om din rutt och ditt fardmal fér dina anhériga eller vénner.
Om du andrar pa dina planer meddela om detta!

Det &r din plikt att k&nna till de regler som géller pa sjon.
Overlasta inte baten. Sitt i baten!

Hall alltid god utkik! Var férsiktig med farten.

Lyssna pa vaderleksutsikterna. Ar de daliga, stanna hemma.

Ar du redan till sjéss, sok la!

Om béten kantrar, stanna kvar vid den, simma inte bort!

10. Skrépa inte ner pa land eller p& sjon!

ANVAND ALLTID FLYTVAST!
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ATT KOPA BAT

Det 16nar sig for batkoparen att verviga foljande
fragor innan det stora beslutet fattas:

PROVA OMSORGSFULLT

Lis broschyrer, jamfor, intervjua bétigare, friga
specialister, undersok batarna pa land och i sjon,
provsegla och provkor.

KOM IHAG VAD BATEN SKALL AN-
VANDAS TILL

I nidraliggande vatten, for dagturer, for vecko-
slutsturer (6vernattning i baten eller i land), for se-
mesterturer eller enbart for transport? Pa vilka
vatten anvinder du béten; pa insjo eller i skydda-
de vatten,i skirgdrden, i niarheten av kusten eller
pé oppna havet?

Hurdan bét? - smabét, segel- eller motorbét?

En hurdan smabat? - en slédpjolle, roddbat eller
en bat for fiske?

En hurdan segelbat? - segeljolle, dagseglare
med Overnattningsmojlighet, beboelig segelbat,
motorseglare?

En hurdan motorbat? - Oppen bit, vindrutebat,
HT-bét eller en beboelig bat och i safall planande
eller deplacementsbat? Ett hurdant motoralterna-
tiv? - utombordsmotor, INU-motor, inombords-
motor, bensin eller diesel?

Kom du vid valet av bat ihdg att beakta de ovri-
ga familjemedlemmarnas behov och onskemal?
Batliv, om ndgot, dr en for familjen gemensam
hobby. Den gistfrie bor ocksd observera det ut-
rymme som gésterna kriver.

PLANERA TILLBEHORSINKOPEN

Glom inte tillbehoren nér du kalkylerar priset. Det
kan dsamka dig ansenliga tillaggsutgifter.

BERAKNA BRUKS- OCH SERVICE-
KOSTNADER

Det dr nyttigt att beakta dven dessa kostnader da
kopbeslutet fattas. Det dr ju klart att baten kostar
d& man anvénder den och dven vinterforvaret for
en stor bét kostar.

KOP VID RATT TIDPUNKT

En smdbat kan du kopa fran affdren omedelbart
infor batsdsongens borjan. Om du planerar kop av
en storre bét, dr hosten ofta den fordelaktigaste
tidpunkten. Bétvarven har d bittre tid att beakta
dina speciella 6nskemédl dn under varruschen.

BEAKTA DIN BATS ANDRAHANDS-
VARDE

Baten du kopt kanske inte blir din for evigt.
Mangen vill ju byta ut sin bat mot en ny. Kom dér-
for ihdg att en bat, som r séllsynt hos oss och som
inte speciellt dr byggd for véra férhillanden, eller
en bat som ir sirskilt billig kan ha ett daligt andra-
handsvirde. En bét som linge serietillverkats dr
i allménhet ett sidkert kop.

OVERVAG FORE DU SATSAR PA
SJALVBYGGE

Det dr klart, att ett sjdlvbygge har sitt affektions-
virde, men en utomstdende betalar ingenting for
det.

AVSLUTA KOPET

Gor alltid ett skriftligt kopavtal. Ta reda pa vilken
utrustning som foljer med baten. Ta reda pa
garantivillkoren och kriv sikerhet for leveransen.
Forsikring skall finnas med frdn borjan.



VAD AR BATENS CE-CERTIFIERING?

Alla 2,5-24 m fritidsbatar som siljs inom EU skall
uppfylla fritidsbatdirektivets krav, d.v.s. vara cer-
tifierade. Som ett tecken déarpa skall baten vara
CE-mirkt. Baten skall dessutom vara forsedd med
en tillverkarskylt ur vilken framgar forutom till-
verkaren batens modell, bitkonstruktionskategori,
barighet samt storsta tillaitna motoreffekt. CE-
mirket kan ocksd ingd i denna tillverkarskylt.

T+l kg
1 kg

CERTIFIED BY

&% eurofins |

Expert Services

Direktivet stiller krav pd batarnas konstruk-
tionsmissiga sidkerhet. Denna uppnds genom rik-
tig planering och tillverkning. D4 béten &r certi-
fierad faster tillverkaren CE-mirket pd denna och
undertecknar en forsikran over att baten ar till-
verkad i enlighet med direktivets krav. Siljaren
skall overlamna denna sk. Forsdkran om Over-
ensstimmelse 4t batens kopare. Dessutom skall
kunden i samband med kopet f3 Agarens Instruk-
tionsbok, en slag anvindarinstruktion ver béten.

Beroende pa hur stor baten dr och for hur
krivande forhallanden baten #r planerad (d.v.s.
till vilken konstruktionskategori den hor), kan
certifieringen av baten goras av tillverkaren
sjdlv eller sa kan han anvinda experthjilp av ett
opartiskt sk. Anmilt organ. Batens kopare skall
noggrant utreda, en hurudan bat han star i berad
att kopa och om béten uppfyller de planerade an-
viandningsbehoven. Batarnas konstruktionskate-
gorier uppger batens anvindningsforhédllanden
som batar tillverkade enligt de olika konstruk-

tionskategorierna skall tdla utan, att farkostens
eller passagerarnas sikerhet riskeras. Konstruk-
tionskategorierna ar:

A

Fritidsbat i konstruktionskategoriklass A &r
planerad att anvindas i forhdllanden, dd vind-
styrkan kan Overstiga 8 beaufort och den sig-
nifikanta vaghojden dr minst 4 meter, férutom
forhallanden som avviket fran det vanliga sdsom
storm, orkan, tornado och jéttevagor som beror
pa sjoforhallanden.

B

Fritidsbat i konstruktionskategori B &r planerad
att anvindas i forhallanden, da vindstyrkan inte
overstiger 8 beaufort och den signifikanta vag-
hojden 4 meter.

C

Farkost i konstruktionskategori C 4r planerad
att anvindas i forhallanden, da vindstyrkan inte
Gverstiger 6 beaufort och den signifikanta vag-
hojden 2 meter.

D

Farkost i konstruktionskategori D 4r planerad
att anvindas i forhallanden, da vindstyrkan inte
Overstiger 4 beaufort och den signifikanta vag-
hojden 0,3 meter och de tillfélliga vagornas hojd
ar som storst 0,5 meter.

KOM ALLTSA IHAG ATT

* kontrollera att baten dr CE-mirkt

e forsdkra dig om att man med béten levererar
Agarens Handbok 4t dig

kontrollera att du av forsiljaren far en For-

sikran om Overensstimmelse
bli fortrogen med Agarens Handbok och
anvind baten enligt bokens anvisningar.



BATFORSAKRING

LONAR DET SIG ATT FORSAKRA?

Baten dr ofta en stor investering. Om bdten ska-
dats kan det hénda att pengarna, eventuellt lane-
medel, ej ricker till for att reparera béten eller an-
skaffa en ny.

Forsakringen tryggar, dven i fall av overrask-
ning, mojligheten till att fortsdtta med bétlivet och
alla dess frojder.

Ta en forsdkring som ger skydd bade mot
grundstotning och inbrott och som giller ocksa
under vinterforvaringen. Lis noga igenom forsik-
ringsvillkoren - forsdkringsbrevet anger allt det
forsakringen giller. En vederhiftig forsdkring er-
sitter bl.a. skador orsakade av grundstotning,
storm, kold, kollision, dockning, eldsvada till
sjoss, landtransporter, varvsbrand samt utgifter or-
sakade av avbruten férd.

Forsakringen ersitter ddremot inte t.ex. kon-

struktionsfel pa baten, motorfel, stold av oldst mo-
tor, utrustning som fallit verbord, slitage, skador
pé grund av felaktig brénsleblandning eller kold-
och isskador.

Det finns flera olika typer av batforsikringar.
Exakt information om vad béatforsdkringen ersit-
ter och pd vilka grunder prisnedsittningar beviljas
far du hos forsikringsbolaget. En besiktigad bat
beviljas vanligen nedsatt forsikringspremie.

Utover batforsakringen ersétter dven hemfor-
sakringen skador som uppstatt pd bat. Hemforsak-
ringen inbegriper dock endast sma rodd- och
utombordsmotorbétar. Den forsidkrade baten bor
ndmnas i forsakringsbrevet.

Kom ihdg att batliv alltid krdver aktsamhet.
Detta och ett tillrdckligt forsékringsskydd garan-
terar ett bekymmerfritt bétliv.




REGISTRERING AV BATEN

Till det av Transport- och kommunikationsver-
ket Traficom uppritthdllna registret Gver vat-
tenfarkoster skall inféras batar som dr utrusta-
de med en motor med effekten 6ver 15 kW (20
hk) samt alla bitar med en skrovlidngd 6ver 5,5
meter, dven om de inte dr utrustade med motor.
Traficom registrerar inte bétar vars motoreffekt
overskrider béttillverkarens rekommendation.
Registreringen kan utforas i ndtet pa Trafi-
coms webbplats pa adressen asiointi.traficom.fi.
Man kan ocksé gora registreringen i en affir som

siljer batar eller batutrustning samt pa bilbesikt-
ningsstationerna. Forteckningen dver dessa affi-
rer finns pa adressen www.traficom.fi/sv/batliv/
batregistret. Registeranmélan kan dven skickas
per post till adressen Transport- och kommuni-
kationsverket Traficom, PB 320, 00059 Trafi-
com. Brevet skall mirkas med ”vattenfarkostre-
gistret”. Registreringen skall goras innan baten
tas i bruk. En registrerad bat far framforas endast
av en person som fyllt 15 &r.

BATENS IDENTIFIERINGSNUMMER,
WIN-COD

Fritidsbatdirektivet forutsitter att varje bat forses
med ett fartygsidentifieringsnummer.

Numret finns pa akterspegelns hogra sida under
relingslisten. I batar som inte har akterspegel finns
numret i aktern pd hogra skrovsidan under re-
lingslisten.

WIN-koden visar nir, var och av vem bdten ar
byggd. Det dr bra om batidgaren skriver upp sin
bats identifieringsnummer. Vid eventuell batstold

kan man med hjélp av numret reda ut batens ritta
dgare da baten har hittats.

Vid reservdelskdp eller vid reparationsdrenden
dr det nyttigt att kénna till batens modellar.

D4 man dmnar kopa en begagnad bat kan kopa-
ren med hjélp av koden kontrollera nir béaten dr
byggd. Om en bat som dr byggd efter ar 1998 inte
har en WIN-kod, kan man misstinka bétens
ursprung.

Kodbeteckningen

Landkod

FI-VAL A007B H 1 02

Tillverkarkod
Serienummer (numror och/eller bokstaver)

Tillverkningsmanad (A=januari, B=februari...)

Tillverkningsar ( sista numret, 2001)

Modellar (tva sista numrorna, 2002)




LITA PA EN EXPERT

Da du koper baten fran en av de professionella
foretagen i branschen &r dven konsumentskyd-
det relativt starkt. Storsta delen av affirerna
med andrahandsbatar gors dock upp privat-
personer emellan. D& dr det bra att be en ex-
pert om hjélp vid uppgoérandet av affdren, speci-
ellt om det &r friga om en storre och dyrare bat.
Finnboat konditionskartldggning ger alla batigare
en mojlighet att granska batens sjosikerhet och
kondition over lag.

Som Konditionskartldggare fungerar montorer
som verkar inom reparationsfunktioner i Finn-
boats medlemsforetag eller andra experter, som
har en minst tre ar lang erfarenhet i branschen.
Systemet inkluderar kartliggningen av skrovet
samt vissa helheter som visentligt paverkar siker-
heten och kunden erhéller en Konditionskartldgg-
ningsrapport av kartliggningen. Vid behov kan
Konditionskartliggarna konsultera &dven andra
experter i t.ex. i frigor berérande motorn.

Konditionskartldggningen tar beroende pa ba-
tens storlek ca 0,5-2 timmar och den gors vanli-
gen da béten redan dr upptagen for reparation eller
vinterupplidggning.

Konditionskartldggningen limpar sig bra bl.a.
vid forsiljnings- och koptillfillen och ifall dgaren
arligen later gora kartlaggningen beviljar i prakti-
ken alla forsakringsbolag baten den samma rabat-
ten som for i féreningar besiktigade batar.

De auktoriserade Konditionskartldggarna finns
pa adressen http://www.suomiveneilee.fi/kunto-
kartoittajat

Bitars konditionsgranskningar och andra be-
siktningar utfors av medlemmarna i Finlands
Batgranskare rf, vilka alla har sitt eget kompe-
tensomrade och sakkdnnedom om olika tillverk-
ningsmaterial. Konditionsvirderingen  kostar
naturligtvis och totalpriset beror bl.a. pd den gran-
skade batens storlek samt pa det, hur noggrann
eller omfattande granskning man vill utfora. En
forteckning pa batgranskarna finner du pa webb-
platsen www.suomenvenetarkastajat.fi




BESIKTNING AV BATEN

esiktningen av fritidsbatar dr frivillig
B batsikerhetsverksamhet, som Segling

och Batsport i Finland rf utovar. Skola-
de besiktningsmén besiktigar féreningsmedlem
marnas batar enligt specifika besiktningsregler.
Skrovbesiktningen kan utféras dven av en av
Finnboat godkind Konditionsgranskare. Bati-
gare som dr medlem i batklubb ér skyldig att ha-
1la sin bét och dess utrustning i sjovirdigt skick.
Han skall ocksé se till att baten har utrustning
som motsvarar besiktningsklassen och att de
ombordvarande kan handskas med den. Pa ba-
sen av besiktningsprotokollet utfirdar batklub-
ben ett bétintyg dir batens besiktningsklass
antecknas. Intyget skall alltid hallas ombord pa
baten. Batintyget dr enligt forordningen ocksa
det bevis som ger ritten att fora den stadfésta
batklubbsflaggan.

En obesiktigad bét far inte antecknas i klub-
bens batregister och den fér inte anvinda klub-
bflaggan eller besiktningsdekalen. Kom ocksa
ihdg att en besiktigad bat far nedsatt pris pa
forsakringspremien.

Batarna besiktigas i foljande klasser beroen-
de pa deras konstruktion, utrustning och an-
vindningsomrade.

BESIKTNINGSKLASS 1 - OPPET HAV

Bétar som ldmpar sig for farder pa 6ppet hav och
som kan vara sjilvforsorjande i behovlig omfatt-
ning och som dr konstruerade for att tila de vi-
derforhallanden som rader péd seglationsomradet.
Seglationsomridet omfattar Ostersjon och dess
vikar, Nordsjon, Norska kusten och kusten vid
Kola halvon, Brittiska 6arna, Biskaja, Spaniens
och Portugals kustomrdden samt Medelhavet.

BESIKTNIGSKLASS 2 - KUSTEN

Bétar som lampar sig for farder pa havet i nidrhe-
ten av kusten och som kan vara sjilvforsorjande i

behovlig omfattning och som dr konstruerade for
att tala de viderforhdllanden som rader pé segla-
tionsomradet under den normala seglationssdson-
gen. Seglationsomradet omfattar Bottenviken och
Finska viken, under gynnsamma forhéllanden
norra Ostersjon vister om linjen Hango-Gotland,
samt sodra Ostersjon vister om linjen Oland-
Bornholm-Riigen.

BESIKTNINGSKLASS 3 - SKARGARD

Bétar som lampar sig for farder i skdrgarden och
pé insjoarna och som dr konstruerade att tila nor-
mala viderforhdllanden pé seglationsomradet un-
der seglationssidsongen. Seglationsomradet omfat-
tar Finlands kuster och insjoar, Alands hav, Fins-
ka vikens innersta del till Viborg och Saima kanal,
samt under gynnsamma forhallanden Kvarken
och strickan Helsingfors-Tallin.

BESIKTNINGSKLASS 4 - SKYDDADE
VATTEN

Batar som ér konstruerade for skyddade vatten,
samt bevakade seglingstivlingar.

Besiktningsklassificering stéller specifika krav
pé varje battyp. Kraven beaktar alla de fakta som
kan inverka pd sjosdkerheten (t.ex. bétens skick,
brinslesystemet, fixering av tunga foremal, ba-
rande skrovkonstruktioner, masten etc.). Forutom
dessa sk. grundkrav skall den besiktigade baten ha
den utrustning som resp. besiktningsklass forut-
sdtter. Du far ingdende besiktningsregler frén din
batklubb.

Besiktiga baten — reglerna finns till for just din sikerhet!

10‘



TAGVIRKE OCH KNOPAR

atens fortojningslina skall dimensioneras
B sd, att brotthéllfastheten 1 stort sett mot-

svarar bdtens vikt. Lampligaste fortoj-
ningsvirke dr linor i elastiskt material som tal not-
ning. Sddana material &r t.ex. polypropen och po-
lyester.

Bésta ankarlina dr flitat tigvirke sdsom t.ex.
polyester. En slagen lina trasslar sig ldtt da den
lindas upp. Brotthéllfastheten skall vara ca 0,7
génger bétens vikt. Det &r en fordel om ocksa an-
karlinan &r elastisk och notningstilig. Den kan
dven vara forsedd med blysdnken vilket hindrar
den frén att lindas kring t.ex. propellern.

Bogseringslinan skall vara av samma kvalitet
som ankarlinan och minst tre ganger si ldng som
béten. Detta ger tillricklig téjméan. Aven relativt
klent flitat tdgvirke i t.ex. polyamid- eller polyes-
terfiber &r ofta tillrickligt brottfast.

Kastlinan skall vara av flitat flytande tdgvirke
av vil synlig férg i t.ex. polypropen eller polyeten.
Rekommenderad lidngd for linan dr 20 meter. Det
dr svért att handskas med tdg som har en diameter
under 6-8 millimeter.

Det ricker emellertid inte med bara tdgvirke om
man inte behirskar ndgra dndamélsenliga knopar.

PALSTEK En anvandbar, palitlig, lattslagen och -8ppnad
knop. Genom att géra églan stérre, kan man &ven anvanda kno-
pen for att fasta linan kring en sten el.dyl.

DUBBELT HALVSLAG OM EGEN
PART En knop, som haller val nir man
fortdjer vid pollare eller pale. Vid hard at-
dragning kan knopen vara svar att 6ppna.

Nar man faster vid ring kan man anvanda
tva rundtdrnar for att utjamna belastnin-
gen pa linan.

DUBBELT HALVSLAG En snabbslagen knop, som anvénds vid till-
fallig fortdjning. Slapper och dppnar sig 1att och haller inte pa en tunn pale.

SKOTSTEK Anvénds fér att foga samman linor som kan

vara av samma eller olika dimension.

DUBBELT SKOTSTEG ELLER FLAGGKNOP
Flaggknop anvands fér att foga samman linor av olika tjocklek.

11



12

FORTOJNING VID BRYGGA

nlop bryggan med lag hastighet, red ut li-
Anoma och ligg ut fendrarna. Om det ar

trangt vid bryggan eller om du inte kén-
ner den, gor en extra runda for att kolla laget innan
du angor.

Forsok aldrig bromsa baten med fotterna, hén-
derna eller bdtshaken mot bryggan - fara for
kroppskada ér uppenbar!

Beakta propellerns rotationsriktning. En inom-
bordsmotor med hogerroterande propeller vinder
inte ordentligt t styrbord vid backning. En dylik
bét dr alltsd ldttast att angdra om den med foren
fortojd ligger med babords sida mot bryggan dé
du slér back pad motorn. D& du kor framat striavar
aktern pa grund av propellerns rotation att flytta
sig mot styrbord och baten vénder ytterst kénsligt
mot babord. Bétar med inudrev eller utombords-
motor r lattare att styra emedan propelleraxeln
vinder sig i onskad riktning. Propellerns rota-
tionsriktning paverkar ocksé dessa batars styrbar-
het. Minns att en flytande bét alltid ror pa sig. Ov-
ning dr enda metoden att ldra sig batens beteende
i olika situationer. Forst d& du kédnner batens
egenskaper kan du behirska den.

FORTOJ
ALLTID DIN
BAT FOR
STORM!

Baten kan fortdjas vid brygga antingen langsi-
des med sidan ldngs bryggan eller sa att for eller
akter fortojs vid bryggan och yttre dndan vid an-
kare eller boj.

D& man fortojer ldngsides, skall man komma
ihdg att anvinda fendrar mellan bdtsidan och
bryggan. Bétens rorelse i sidled ldngs bryggan
forhindras av fortdjningslinorna och sk. springli-
nor. Beakta variationerna i vattenstindet.

Dé béten fortojs med for eller akter mot bryg-
gan anvinder man helst tvd korslagda fortjnings-
linor som forhindrar att baten ror sig i sidled. Om
man fortdjer vid brygga, dr det bra att anvinda
bétfjadrar av gummi eller stél for att dimpa hifti-
garyck.

Vid tillfillig fortéjning kan man anvénda batens
ankare i ena dndan. D4 bor ankarets fastforméga
sikras med tillrickligt 14ng ankarlina.

Vid permanent fortojning borde det antingen
finnas palar pa ldmpligt avstind frén bryggan, for-
tojningspiltor eller boj. Bojen i sig sjdlv ddmpar
en del av vagornas pakédnningar péd fortdjningsli-
nan.




ANKRING

Storleken pd det ankare man viljer bestims av
bétens vikt och vindyta samt ankartypen. Ett an-
kare av ordinir typ skall viga minst:

batens langd (m) + batens bredd (m)
+ batens vikt (ton) = ankarets vikt (kg)

Om béten har hoga fribord dr det skl att vilja
ett dnnu tyngre ankare. Vikten pd ett littankare
skall vara minst 60 % av ovanndmnda schema.

Ankarets fastforméga beror pd ankartyp, bott-
nens beskaffenhet och ankarlinans vinkel i forhl-
lande till bottnen. En tillfredsstillande dragvinkel
med tillrickligt faste nds om man ldgger ut ankar-
lina ca 4-5 ganger vattendjupet. Mellan linan och

ankaret rekommenderas minst 3 meter kitting
med en minimitjocklek pd 8 mm. Kaus och scha-
kel rekommenderas framom knopar.

Ankring dr ett tillfalligt fortojningssitt och ba-
ten far inte liamnas obevakad. Man bor ocksd min-
nas att ankaret inte kastas ut utan sénks ned. D4
man lagt ut tillrdckligt mycket lina kontrollerar
man att ankaret faster.

Vinden kan vrida under ankring och dérfor skall
man se till att baten kan rora sig fritt kring ank-
ringspunkten. Beakta ocksa nérliggande bitar och
deras rorelsebanor. Undvik att trassla din ankarli-
na i andra bétars linor. Innan du anvénder ditt an-
kare, se till att ankarlinans ena dnda &r fortojd i ba-
ten. Annars riskerar du att forlora ankare och lina.

Kontrollera ocks4, att ankarlinan I6per fritt och
inte snott sig kring t.ex. nigons ben.

ANKARLINANS TJOCKLEK
(polyamid eller polyester)

Batens vikt (1)

0,2
0,5
1,0
2,0
3,0
4,0

Linans tjocklek (mm)

10
12
12
14
16
18

Brottstyrka (kg)

1500
2200
2200
2900
3700
4500
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FORTOJNING VID BOJ

Fortojning enbart vid boj anvinds i allménhet om
béten, som pa grund av sitt djupgéende, inte kan
angoras vid brygga.

Da man fortojer vid boj skall fortojningslinans
langd vara ca en tredjedel av batens langd. En allt-
for kort fortdjningslina kan flytta bojen om vattnet
stiger eller sjon gar hog, och en lang fortdjnings-
lina kan trassla in sig i batens undervattensdelar.

Bojankaret skall vara tillrickligt stort. Om an-
karbottnen &r lera och hamnplatsen vl skyddad,
ricker en relativt liten tyngd for en medlestor bat,
emedan bojankaret sjunker ned i dyn. Om ankar-
grunden ir sten eller sand, behovs ett betydligt
tyngre bojankare. Man kan hérvid ocksa anvinda
dubbla bojankare som é&r inbordes férenade med
ca en meter kitting. Som bojankare kan man an-
vinda en ldmplig kantig natursten eller ett ankare
gjutet i betong.

Bojen skall skotas vil. Den skall béra kittingen,
men dras under vattnet vid hért drag. Anvénd s&
grov bojkitting som mojligt, dimensionen skall

vara minst 10 mm. Endast galvaniserad kitting
fast med galvaniserade schackel limpar sig som
bojkitting. Anvind aldrig vajer i stédller for kiit-
ting.

Kontrollera kittingens kondition &rligen, oxida-
tionen gor en tunn kitting oduglig pa ca tre ar.
Mest utsatt for notning dr den punkt dér kittingen
ligger mot bottnen.

BATENS STORLEK OCH
BOJANKARET

Batens vikt (1) Bojankaret (kg)
0,5 200

2,0 300

600




ANLOPNING AV NATURHAMN

Forbered strandhugget i god tid. Som skeppare
skall du vara siker pa att alla ombord vet sina
uppgifter vid anlopningen. Gor fortdjningslinorna
klara (red ut trassel!), tag fram béatshaken och
hing ut fendrarna innan du tar i land. Gor en kont-
rollrunda innan du lagger till.

Ankaret héller vil pd sand- eller lerbotten, dy-
botten ger ddremot daligt ankarfdste. P4 berg-
grund far ankaret inte fiste och stenig botten bor
undvikas pa grund av alltfor god fiste, i vérsta fall
kilar sig ankaret fast for gott mellan stenarna.

Ligg ut ankaret fran aktern pa lagom avstind d&
du ndrmar dig stranden och hall ankarlinan stréckt
tills foren dr nédra land. Hall motorn frikopplad s&
att ankarlinan inte trasslar sig i propellern.

Nirma dig land med sa 1ag hastighet att du kan
bromsa med ankarlinan. Om hastigheten dr for
stor maste du bromsa med motorn.

Efter landstigningen fortdjer man foren i land
och justerar avstandet till stranden med ankarli-
nan. Ta gidrna ndgra landmirken till hjilp sé att du
kan f6lja med om béten hélls pa plats eller om an-
karet mojligen draggar.

En vilvald fortdjningsplats ger baten skydd for
vind och sjoging. Lyssna ocksa alltid pd véder-

leksprognosen. Vidret kan foridndras radikalt un-
der natten. Se dven upp for svallvdgor frdn stora
fartyg.

Da du fortojer vid en frimmande strand skall du
ocksd rikna med situationer dd du snabbt skall
kunna ldmna holmen eller stranden om véderle-
ken slar om.

Undvik att ankra vid osidkra platser, bottnens
beskaffenhet ser du pa sjokortet.

Om du under strandhugget hela tiden héller dig
néra vattenbrynet skall du se vil efter barnen. Att
man gdr iland 4r ingen garanti for sikerhet, hala
strandstenar och klippor ar farliga for smé barn.
HAll ett 6ga pd dem och se till att de HELA TI-
DEN HAR FLYTVASTARNA PA SIG!
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GOTT SJOMANSKAP

atlivet okar stindigt och var och en maste
i allt hogre grad beakta andra som ror sig
till sjoss. En god bétforare kidnner sitt an-

svar och foljer dessa regler:

1. Baten och utrustningen ir alltid i klanderfritt
skick.

2. Béten dr inte till for okynnesbruk och ver-
modig framfart.

3. En god skeppare tar hinsyn till strandbebyg-
gelsen, foljer fartbegrinsningarna, kor varsamt i
smala sund, dr uppmérksam och hjilpsam.

4. En god skeppare undviker att stéra med mo-
torbuller, stora svallvagor och buskorning.

5. En uppmirksam skeppare visar badare hén-
syn och stor inte tivlingar.

6. En ansvarsmedveten skeppare dr alltid natur-
vin.

7. Lagen aldgger batforare att hjdlpa dem som
rakat i sjonod.



BATFARDEN

Dessa rad ar speciellt riktade till batens SKEPPA-
RE, hela ansvaret ar ditt och det dr odelbart.

FORE AVFARDEN

e Du bestimmer hur manga personer du tar om-
bord. Overbelasta inte biten. Beakta din béts stor-
lek och egenskaper nér du fordelar lasten.

e Ingen som ir berusad foljer med! Var sjilv
spiknykter!

e Tilldela var och en sin egen plats och uppgift i
béten. Se speciellt till barnens sidkerhet ombord.
Man sitter i en liten bat!

e Se till, att alla tagit pa sig flytvist!

e Kontrollera, att all utrustning och alla tillbehor
dr med. Kom alltid ihdg oberoende av firdens
langd flytvistarna, lanspumpen eller 6skaret, dror-
na eller paddeln, batshaken, ankare med lina, for-
tojningslinor, kniv. Glom inte brénslet, proviant
och dryck, regnplagg och ylletroja!

e Hall alltid god ordning i din bét, 1t inte ens di-
na géster med sin utrustning inkrikta pa ordnin-
gen. Ta inte med dig onodiga prylar.

e Du svarar for sidkerheten under firden med
bétens sjoduglighet och ditt sjomanskap.

e Vad hinder om skepparen inte kan skota sin
uppgift? Kom du ihdg att 1dra upp de 6vriga om-
bord och utndmna en reserv at dig sjalv?

@ Du svarar dven for att vattnen hélls rena. Se till,
att skripet samlas upp och fors i land till ndrmaste
insamlingsplats.

UNDER EN LANGRE FARD SVARAR
DU FOR SAKERHETEN GENOM ATT

e Lyssna pé radions véderleksrapport. Ta resera-
dion med dig!

e Meddela rutten och tiden for din aterkomst till
dina anhdriga eller vinner. Gor inte upp en alltfér
snév tidsplan, till sjoss kan det uppsta oforutsedda
drojsmal.

o Meddela hem hur langt du har kommit pa fér-
den.

e Onodiga alarm och spaningsuppdrag undviks,
om du per telefon meddelar om fordndringar i rut-
ten eller drojsmdl. Dukan dven gora en avsticka-
re till en sjobevakningsstation eller ringa till nér-
maste polis for att fa ditt meddelande framfort.

e Om du vet, att du &r forsenad och ser spanings-
bétar, anmél dig da. Det kan gilla dig. P4 detta sitt
undviks onddig spaning och man meddelar hem
att du dr vilbehéllen.

e Om du efter hemkomsten fér veta, att sjoradd-
ningen dr alarmerad for att soka efter dig, med-
dela genast om din ankomst till sjoraddningscentra-
len.

e Det bista kommunikationsmedlet till sjoss dr
en fungerande radiotelefon eller mobiltelefon.
Kom ihdg att kontrollera telefonens horbarhets-
omréde och anvind inte telefonen i onddan!

e Undvik risker. Gor batfarden njutbar och trygg
for alla ombordvarande!
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KOR LIKA MYCKET SOM FORR,
MEN SPARSAMT

1. BAT OCH MOTOR

Vilj bt och motor efter dina verkliga behov. Bat
och motor skall vara avpassade till varandra.
Kinn din motorbat vil, s& far du ut det du onskar
av den utan att pressa den i onddan.

Kom ihag att

e En motor med styrka litet i 9verkant garanterar
att toppvarv inte behovs for att uppnd den effekt
baten forutsitter

e Stor belastning forkortar motorns &lder och
okar brénsledtgédngen.

2. BAT

Ett slitt och ldtt skrov gor mindre motsténd i vatt-
net.

Kom ihag att

e Alla undervattensdelar bor hallas rena

e Rengor batens botten dd och dd under sommaren
e Limna onddiga saker i land.

3. MOTOR

Motorn dr bétens hjérta, skot den omsorgsfullt en-
ligt instruktionsbokens anvisningar. Om du &r
tveksam, vind dig till en fackman, det &r for mo-
torns bdsta. Anvénd ritt brénsle och ritta oljor.
Kom ihag att

e Lit en expert varje ar kontrollera forgasaren
och tindsystemet

e Kontrollera luftrenarens kondition

e Kontrollera arbetstemperaturen (tillverkarens
serviceanvisning)

e Kontrollera bréinslesystemet (méngd, renhet,
lackage)

e Kontrollera, att startspjdllet (choken) fungerar
ratt

e Kontrollera, att motorn fér tillrdckligt luft for
sin funktion och for ventilationen.

4. PROPELLER

Vilj en sadan propeller, att motorn arbetar inom
sitt rétta varvtalsomrade (tillverkarens rekommen-
dation finns i instruktionsboken). Justera varvtals-
omrddet d4 baten dr normalt belastad. P4 utom-
bordsmotorer och INU-motorer &r propellerbyte
for lagre/hogre stigning litt att utfora.

Kom ihag att

e Kontrollera att propellern dr hel. En skadad
propeller okar bréansledtgangen och kan skada mo-
tor och kraftoverforing

e Propellern skall hallas ren

e Ta med en reservpropeller i baten.

5. LAST

Provbelasta din bét pé olika sitt, sa att du finner
viktfordelningen for bésta korekonomi och littas-
te géng.

Kom ihag att

e Beakta tyngdpunktens placering bade i ldngd-
och sidled

e Sjovirdigheten minskar och brinsledtgéngen
okar vid felaktig belastning

e Utombordsmotorns och INU-motorns riggvin-
kel skall anpassas efter lasten.

6. KORSATT

Ditt korsitt dr avgorande for brinsleforbruknin-
gen. Pa sjon behover man ju sillan rora gasen, det
géller bara att hitta ekonomilédget.

Kom ihag att

e Rora péd gasen sd litet som mojligt



e Prova dig fram till en ldgre, mer ekonomisk
marschfart

e Anpassa hastigheten till viderleksforhallandena
e Tomgédng forbrukar brénsle, men driver inte
framét

e Motorbuller dr storande, var aktsam mot miljon.

7. LANGFARD

Planera farden ordentligt. Den storsta energibe-
sparingen gor man genom ett fornuftigt ruttval.
Kom ihag att

e Planera tankningen ldngs fiarleden

e Se till att reservtanken &r fylld.

NAVIGERING

jokort kan kopas hos Karttakeskus

och dess aterforsiljare, bokhandlar och

branschaffidrer. Kortserierna i skala
1:50 000 ldmpar sig bést for batfarare. Enblads-
kartorna Over kusten och insjoarna limpar sig
ocksd bra for batbruk. Oversiktskartorna i ska-
la 1:100 000 — 1:500 000 lampar sig for havs-
segling och ruttplanering. Nyttig information
om sjokort, farleder etc. hittar du pad webbplats
www.traficom.fi/sv/transport/sjofart/sjokort.

Kartserierna fornyas med 2-3 érs intervaller.
Kartkorrigeringarna, som gérs mellan utgévorna
och som anses ha betydelse for batfarare sam-
manstills pA webbplats www.traficom.fi/sv/va-
ra-tjanster/ underrattelser-sjofarande.

P4 sjokortet dr det mest praktiskt att mita en
distans i nautiska mil eller sjomil. En sjomil
ir cirka 1852 meter Fran skalan pa sjokortets
vénstra eller hogra sida avlidser du distans som
du mitt upp pa sjokortet (bild).

Farten til sjoss anges knop, dvs. sjomil tim-
men. Om bétens hastighet &r sex knop, betyder
det att baten tillryggaldgger en distans pa sex
sjomil pa en timme.

O]

Da distans, tid och fart behandlas kan ndgon av
dessa riknas ut med tillhjélp av foljande form-
ler, da de tva ovriga storheterna dr kinda:

distansen = farten x tiden

e dlsFansen
tiden

e distansen
farten

I foregédende formler meddelas distansen i sjo-
mil, farten i knop och tiden i timmar. Om man vill
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ange tiden i sekunder, vilket kommer i fraga pa
korta distanser och vid hastighetsmitning, anvén-
der man nedanstéende formler. Ddrvid anges tiden
i sekunder, distansen i sjomil och farten i knop.

distansen = farten x tiden

3600
farten = distans_en x 3600
tiden
tiden = distansen x 3600
farten

For att pé ett ungefir ridkna ut din fart kan du
anvénda “spottloggen”. Man miter dd ndgon del
av relingen i1 meter och ser hur manga sekunder
det tar for ett foremal att passera det uppmatta
avsténdet. Farten erhdlls ur formeln:

2 x det uppmatta avstandet (i meter)
tiden (i sekunder)

2x6m

E I:
xempe 75

= 3 knop

KOMPASSENS ANVANDNING

Kompassens anvidndning som hjdlpmedel for
orientering till sjoss forutsitter naturligtvis att du
kédnner till principerna fér kompassens anvind-
ning och att du kan omsitta dessa i praktiken.

Ocksdi en liten bat dr en handkompass nyttig.

Aven om du mest rér dig i hemmavattnen och i
dagsljus kan du 6verraskas av exempelvis dimma.
Om man gor lingre farder och kommer att rora sig
ocksa i morker dr kompassen alltid ett oundging-
ligt hjdlpmedel vid navigering.

Utover jordmagnetismen pdverkas kompassen
dven av de magnetfilt som bildas av batens jdrn-

delar och elektriska utrustning. Nér man pa sjo-
kortet tar ut en kurs mellan tvd punkter, d.v.s. den
rittvisande kursen, bor man gora de korrigeringar
som jordmagnetismen och batens magnetism for-
utsétter for att kunna f6lja den 6nskade kursen.

KURSUTTAGNING PA SUOKORTET

Pa sjokortet rdknar man alltid kurserna utgdende
fran att horisonten &r indelad i 360° gradering.
Norr ér 0° eller 360°, ost 90°, syd 180° och vist
270°. Den rittvisande kursen (K) mellan tva
punkter bestdms pa kortet sd, att man med grad-
skiva méter den vinkel, som kurslinjen bildar med
kortets nordsydriktning. Pa gradskivan finns det
tvé graderingar, frén vilka man ser gradtalen bade
for den onskade kursen och dess motsatta kurs.

UTRAKNING AV KOMPASSKURS

D4 man ridknar ut kompasskurs bor man beakta
béde missvisningen som fororsakas av jordmag-
netismen och deviationen som beror pad magnetis-
men i baten.

7

Missvisningen anges i sjokortets kompassros
med gradtal och forklaring om missvisningen &r
vistlig eller ostlig. Om missvisningen &r ostlig, dr
fortecknet plus och om missvisningen &r véstlig,
ar fortecknet minus. Dessutom anges det ar, dd
missvisningen &r definierad samt hur mycket
missvisningen arligen fordndras. Den érliga for-
dndringen ges i minuter. En minut dr ca 0,0167
grad, d.v.s. 60 minut dr en grad. Missvisningen



fordndras saledes beroende pd, var vid kusten man
befinner sig.

Exempel:

Missvisning 7,1° (+6°) 2010. Missvisningen for
2010 é&r saledes +7,1° eller ost om kartnord och
den arliga fordndringen +6’ eller +0,1°. Enligt det-
ta skulle missvisningen ar 2019 vara +8,0° pa
samma vattenomrade.

Deviationen, dess storlek i grader och riktning
beror pa de magnetfilt som fororsakas av batens
jarndelar och elektriska utrustning samt styrkan i
dessa filt. Deviationens storlek och riktning pé
bétens olika kurser bor kontrolleras, annars ar
kompassen opélitlig.

En deviationstabell eller -kurva gors upp for ba-
ten. Den anger vilken kompassens avvikelse dr
frdn den magnetiska kursen vid olika kompass-
kurser.

Det &r skil att anvidnda experthjilp nidr man
uppgor deviationstabell eller -kurva.

UTRAKNING AV KURSER

Béatforaren bor kunna rikna ut
kompasskursen, nir den ritt-
visande kursen, missvis-
ningen och deviationen

dr kdnda och pd motsvarande sitt rikna ut den
rittvisande kursen nédr kompasskursen, deviatio-
nen och missvisningen dr kédnda.

Hur man beaktar deviationens och missvisnin-
gens fortecken i berdkningarna:

Nir man riknar fran den rittvisande kursen till
kompasskursen, foriandras fortecknet for bade de-
viationen och missvisningen.

Nir man ridknar fran kompasskursen till den

rattvisande kursen, bibehdlls bade deviationens
och missvisningens fortecken som séddana.
Exempel:
Den rittvisande kursen &dr 142° och missvisningen
enligt kortets kompassros dr +4,2°. Deviationen
erhdlls frin deviationstabellen enligt den magne-
tiska kursen. Deviationen -12°. Kompasskursen
riknas ut pé foljande sitt:

K 142,0°
missvisning -4,2°
Km 137,8°
deviation +12,0°
Kk 149,8° = 150°



Exempel:

Bétens kompasskurs dr 218°, motsvarande devia-
tion +7° och missvisningen +4,2°. Den rittvisan-
de kursen riknas ut pa foljande sétt:

Kk 218,0°
Deviation +7,0°
Km 225,0°
Missvisning +4,2°
K 229,2° = 230°

Nir man anvinder en vanlig batkompass ér det
fullt tillrackligt att bestimma gradtalen med en hel
grads noggrannhet. I en liten bat kan kompasskur-
sen dndé inte uppritthdllas med mera &n nédgra
graders noggrannhet.

Exempel pa en bats deviationskurva:

Den magnetiska kursens virden &r insatta pd
vertikalaxeln. Motsvarande deviationsvirde avla-
ses pd horisontalaxeln. De enskilda observatio-

ner, enligt vilka kurvan gors upp, kan vara in-
exakta. Ndr en kompenserad kurva erhélls ur ett
stort antal observationer, dr informationen om béa-
tens deviation tillrackligt exakt.

Deviation
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VADRET

Det l6nar alltid att lysna pd véderleksrappor-
ten, dven om det dr frdga om en kortare batfard.
Vindhastigheten kan 0ka snabbt t.ex. i samband
med askskurar och dérfor ar det viktigt att kon-
tinuerligt f6lja viaderutvecklingen.
Viderleksrapporterna for sjéfarande ldses dag-
ligen i Rundradion i Radio Suomi kl. 5.50, 7.50,
12.45, 18.50 och 21.50. Under sommartid kan
man dessutom lyssna pé batvédret kl. 15.50.
Viderleksutsikterna ldses pa svenska pa Rund-
radions kanal Radio Vega frdn méandag till 161-
dag kl. 6.00 och sondagar kl. 7.00, samt ytterli-
gare varje dag kl. 8.00, 12.45, 19.00 och 22.00.
Under sommarsdsongen ldses det svenskspra-
kiga batvédret ca kl. 16.00. De engelsksprakiga
sjoviderrapporterna uppldses av sdkerhetsra-
diostationen Turku Radio sommartid kl. 09.33
och 21.33 samt vintertid kl. 8.33 och 20.33
(VHF 16).Viderleksutsikterna for sjofaranden
far man ocksa per telefon: pa finska pa numret
0600 1 0681 och pa svenska pa numret 0600 1
0682.

e Meddelande for batforare ges fran maj till och
med oktober da vindhastigheten dr 11-13 m/s.

e Varning for hard vind ges da vindhastigheten
ar 14-20 m/s.

e Stormvarning ges da vindhastigheten ar 21 m/s
eller mer (orkanvarning dé vindhastigheten &r
over 32 m/s).

e Vindvarningar ges bade f6r havsomrdden och
Saimen. Under sommarsédsongen varnar man
pd havsomréden ocksé for dskbyar.

Meteorologiska institutets tjdnster kan man
lyssna till per telefon, fa som textmeddelande
eller som mobiltjanster. De farskaste vidder- och
vaghojdobservationerna, viderdversikten, de
regionala vindprognoserna samt information om
vaghojd och sjogéang, genomsittliga vaghdjder,-
langder och riktingar far man pa numret 0600 1
0660 (pa finska) och 0600 1 0670 (pa svenska)
och som textmeddelande pa numret 16161. Till
den tjanstgdrande meteorologen kan man ring
dygnet runt pa 0600 1 0600. P& webbplatsen
www.ilmatieteenlaitos.fi finns aktuell informa-
tion om sjovadret och i gdllande prognoser och
varningar samt ytterligare information om Me-
teorologiska institutets ovriga tjénster och gil-
lande tariffer for telefontjanster.

VINDHASTIGHETEN

m/s Beaufort Benamning
0 0 lugnt
1-3 1-2 svag vind
4-7 3-4 mattlig vind
8-13 5-6 frisk vind
14-20 7-8 hard vind
21- storm

Verkan

spegellungt vatten

korta vagor, kammarna bryts inte
vagkammarna bryts

vagorna blir stérre, vita skumkammar allmant
sjén tornar upp sig och bryter,

skumstrimmor i vindriktningen

mycket hdga vagor, havsytan vit av skum,
nedsatt sikt

Under batfarden I6nar det sig att sjalv félja med vadrets utveckling genom att iakttaga férandringarna
bl.a i temperaturen, lufttrycket, vinden och molnigheten. Vadret forefaller ofta battre sett fran

landbacken an det ar till sjoss.
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| DIMMA OCH STORM

m du aldrig varit ute med bét i hard sjo-
O géng och blést eller blivit overraskad av

dimma, kan du inte forestilla dig hurdant
det dr. Inga bocker om bétliv och inga fotografer
kan formedla de verkliga stimningarna i sddana
situationer.

I hért vdder blir alla vardagliga sysslor besvir-
liga och kriver fysisk anstringning. Vidret &r allt-
for hart nir vagor och vind hindrar dig fran att man-
ovrera som du vill med béten. Den viktigaste re-
geln nir dimma eller storm Overraskar dr:

Om din bat ligger sikert for ankar vid lamplig
strand eller fortojd i skyddad hamn, bege dig
inte ut, utan invéinta béattre vader!

Om du redan ir till sjoss niar stormen eller
dimman kommer, sok dig omedelbart i skydd
och styr bort fran farleden!

Det dr inte feghet eller bevis pa daligt sjoman-
skap att stanna i land och vénta. Erfaret batfolk ut-
manar inte naturkrafterna.

| DIMMA MED BATEN

* Lita pa din kompass.

* Om du inte &r sidker pa din kunskap i navige-
ring, ankra din bét genast ytterom farleden.

* Du kan observera din kurs genom att ldgga ut
3-4 batlangder lang lina frén aktern. Om linan
halls rak, betyder det att du haller rak kurs.

» Kom ihag att virdimman kan skymma landska-
pet pd ndgra minuter.

* Om dimman 6verraskar dig och du inte har
mojligheter att ankra, rita genast in din position
pé sjokortet. GIom inte den fortsatta bestickfo-
ringen.

* Ordna med utkik.

» Lyssna pd ljudsignaler, ge signaler sjalv.
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» Ha flytvistarna patagna.
» Rigga upp radarreflektorn.

| STORM MED BATEN

» Reva dina segel i tid.

e Surra all 16s utrustning.

 Kontrollera séikerhetsutrustningen, gor ankaret
klart, hall aror eller paddel till hands.

 Fyll varm dryck i termosflaskor.

e Om du dr néra stranden, sok dig till ndrmaste
skyddshamn, om den &r litt att nd. Om du inte
kommer sikert i land, héll dig di hellre i oppna
vatten; du behover mandvreringsutrymme.

Foérberedande atgéarder:

 Folj med viderleken.

+ Ova Man 6verbord -situationer.

 Hall din navigeringsutrustning i skick och kom
ihdg att gora upp en deviationstabell.

 Hall alltid flytvéstarna patagna.

» Kom ihdg, att sidkerhetsutrustningen inte r till
ndgon nytta, om man inte kan anvinda den.




SJOMARKEN

farliga hinder sdsom grynnor och grund, nalsystemet visar remmaren den sikra sidan i for-

Remmare anvinds for att ange for sjofarten  teralsystemet som anger farledens sida. I kardi-

vrak osv. eller med andra ord for att pricka  héllande till viderstrecket. I lateralsystemet finns

ut en farled.

det alltid en likadan remmare pd samma sida om

Prickningen grundar sig pd tvd olika system, farleden. Inprinta farledens lateralriktning. Den
kardinalsystemet som foljer viderstrecken och la-  finns angiven pa sjokortet.

Y

KARDINALMARKEN

| M
Rl

NORDMARKEN Farleden VASTMARKEN Farleden gdr GRUNDMARKE Férg: svart
finns norr om remmaren. vaster om remmaren. stdng med réda horisontalran-
Minnesregler: nordmarkets Minnesregler: Korgen har der. Toppmaérke: tva svarta klot.
korgar pekar uppat eller mot smal midja "som en vést”. Market far passeras pa alla
kartnorr. Korgens spetsar visar  Korgens spetsar utvisar den sidor.

att den svarta randen finns svarta randens placering pa

upptill pa stangen.

A
v A

mitten av stangen.

| 4

\ 4
| ] |

OSTMARKEN Farleden gar SYDMARKEN Farleden gar MITTLEDSMARKE Farg: verti-

Gster om remmaren.

sdder om remmaren. kala réda och vita rander.

Minnesregler: Korgen ar "rund Minnesregler: Korgens spetsar Toppmarke: ett rétt klot.

som en ost”. Korgens spetsar  visar nedat eller kartsyd. Market utvisar, att det runt om-
visar att de svarta rdnderna ar  Korgarnas spetsar utvisar att kring mérket finns farbart vatten.
placerade upptill och nedtill pA  den svarta randen ar placerad ~ Utmarker t.ex. farledens mittdel

stangen.

nedtill pa stangen. eller mittlinje.
LATERALMARKEN
BABORDSMARKE ELLER STYRBORDSMARKE
VANSTERMARKE ELLER HOGERMARKE
Farg: rod Farg: grén
Toppmarke: réd cylinder Toppmarke: grén triangel
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ANVANDNING AV SJOKORTET

Ett tidsenligt sjtilfort ar nodviandigt da du ror dig Landskapet sa som den ser
1 okédnda vatten. Ar 2003 inleddes en sjokortsfor- ut pa sjokortet. p
nyelse, under vilken de grona sjokorten ersitts Din kurs ar rakt vasterut och
med nya bla sjokort. Uppdateringsarbetet slut- du befinner dig vid pilen.
fordes ar 2009.

Bilderna pa detta uppslag visar alla samma
skérgardslandskap.

LAR DIG SJOKORTETS
TECKENFORKLARING!

Landskapet sett ur fagelperspektiv och din bat ar pa véag vasterut.

| skargardsfarlederna och i leder, som leder in fran havet till kusten, anvands linjemarken, vilkas
riktning &r antecknad pa sjokortet.

Landskapet som du ser det fran din bat.




Landskapet sett i mérker. Nar du rér dig i den vita sektorn mot fyren, har du pa din hégra sida den
gréna och pa den vanstra sidan den réda sektorn. Nar du rér dig bortat fran fyren ser du ljusen
omvant. Den gréna och den réda sektorn varnar for icke segelbart omrade.

| trangt farvatten anvands linjefyrar och du &r mitt i leden, nar den l&ngre bort belagna fyren (upptill)
ar i linje med den narmare (nedtill) belagna fyren.

Landskapet sadant du ser det i mérker fran din bat.



LJUS

Det dr farligt och lagstridigt att kora i morker utan
ljus. Avsaknad av belysning under dygnets morka
timmar kan i fall av sammanstotning inverka pa
skuldfragor.

Kontrollera dina ljus i god tid fére morkrets

RODDBAT Minimikravet 4r, att roddbaten har
till hands en elektrisk lampa eller en ténd lanter-
na med vitt ljus.

OPPEN MOTORBAT UNDER 7 m Motorbat
under 7 m, pa vars skrov eller dackshus icke pa
minst 1 m héjd fran vattenlinjen finns lamplig
plats fér anbringande av sidoljus, kan visa runt-
lysande vitt ljus.

MOTORBAT UNDER 12 m Batens sidoljus
kan sammanforas till en sammansatt lanterna.

e

SEGELBAT UNDER 7 M Minimikravet &r, att
segelbaten under 7 m har till hands en elektrisk
lampa eller en tdnd lanterna med vitt ljus.
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inbrott. Olika batar dr forpliktade att fora olika
slags ljus. P detta sitt kan man dven i morker slu-
ta sig till vem som vijer. Forsikra dig om, att du
for ritta ljus och att de ar reglementsenliga.

SEGELBAT FOR MOTOR Segelbat, som gar
for motor, anvander alltid &ven toppljus.

SEGELBAT UNDER 20 M Segelfarkost i
rérelse skall visa sidoljus och akterljus.

SEGELBATENS MASTLJUS En segelbat
under 12 m kan da den gar for segel ersatta

sido- och akterlanternorna med en kombinations-
lanterna i masttoppen.



MORKERNAVIGERING

Som nybdrjare dr det bést att du undviker att rora
dig till sjoss i morker. Lar dig foljande for far-
der i morker:

 anvindning av lanternor och andra ljus samt
ljusens betydelse

» sjomirkens ljussymboler

 skenets firg och ljuskaraktir hos olika fyrar
samt ljusen i utprickade farleder

» morkernavigering.

Kontrollera din bats
* lanternor
» kartljus.

TAG MED DIG EN BRA FICKLAMPA!

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

kontinuerligt blinkande ljus (kl. 12) = nordmérke

sex blinkningar (kl. 6) = sydmérke

nio blinkningar (kl. 9) = vastmérke

FLYTVASTARNA SKALL ALLTID
VARA PATAGNA!

FORSTAHJALPSUTRUSTNINGEN | BATEN

Kom ihdg att utrusta din bat s att du klarar even-
tuella nodlidgen utan utomstdendes hjélp.

I livshotande situationer, exempelvis om det
giller drunknande, nedkylda eller svért brinda
ménniskor beror raddning av liv mera pa hur rad-
darna bevarar sin sinnesnédrvaro och hur de an-
vénder sitt vetande och sitt sunda fornuft dn pa
vad forstahjdlpsviskan innehdller. Ta en forsta-
hjélpskurs hos Finlands Roda Kors! Sma skavanker
laker sig sjélva.

Bist lonar det sig att skaffa en komplett fors-
tahjdlpsviska, som i huvudsak innehaller for-
bandsmaterial. Den kan kompletteras med upp-
blasbara spjdlor och en likemedelsforpackning.
Behovet av olika slags likemedel &r inte stort,

men virkmedicin, medel mot ormbett, salva for
briannsar och sjosjukemedicin dr det klokast att
alltid ha med sig. Var och en har naturligtvis med
sig sina personliga likemedel.

Batlaget hamnar i en besvirlig situation, om ba-
tens skeppare skadar sig eller insjuknar och ingen
annan ombord kan handskas med béten.

Se till att du alltid har en
viceskeppare
i din bat!

Med tanke pa nodsituationer finns det en regel som ar anvandbar i alla lagen:
EGEN HJALP AR ALLTID BASTA HJALP och
EGEN HJALP AR OFTAST ENDA HJALP
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VAJNINGSREGLER

For att kunna rora sig till sjoss smidigt och utan att  torbét under 7 meter och med max. 7 knops, fart
stora andra batar bor man kénna till vdjningsreg-  roddbét, samt segelbdt under 7 meter bor, d& den
lerna, som ingér i Sjovdgsreglerna och Reglerna  ror sig i mérkt farled, om mdjligt halla undan for
for inre farvatten. fartyg 6ver 12 meter.

En smabatsforare bor speciellt minnas, att mo-

VAJNINGSREGLER

_— )

Omkérande bat (ocksa segelbat) skall vaja Motorbat vajer for segelbat.
for den bat som kérs om.

| tranga farleder skall man halla sig sa néra farledens hégra sida som méjligt. Batarna far inte hind-
ra fartyg som endast kan réra sig i mittleden. Undvik livligt trafikerade fartygsleder.

Alla som ror sig till sjoss bor kunna sjovagsreglerna
och reglerna for inre farvatten!




Segelbaten som har vinden in pa babords sida Om segelbatarna har vinden in pa samma sida
véjer. vajer den som &r i lovart.
Om maojligt, vajning borde ske fran akter.

W

Y s
Da tva motorbatar ligger pa skarande kurs véjer Dé@ motorbatar narmar sig stav mot stéav
den som kommer fran vanster och undviker att vajer bagge till hdger.
ga fér om den andra baten.

HaII stindig syn- och horselobservation. Hall all-  mdjligt striva till att passera segelbatar i l4d. Se-

tid den hastighet som tryggheten kréver i var si-  gelbdtar borde undvika att kryssa i tranga farleder

tuation. Var sarskilt forsiktig i trdnga farleder och - anvénd hellre hjdlpmotorn.
vid dalig sikt. Motorbatar skall alltid da det &r

Rakna med att segelbatar behdver mycket utrymme for att vanda.
Kom ihag att segelbradet ar en segelbat och vattenjeten ar en motorbat.
Korrigera din fart och kurs i god tid vid omkérnings- eller vajningssituationer.

Om du inte ar vajningsskyldig, hall din kurs och hastighet. Om sammanstétning
forefaller oundviklig, vaj!

Bestdmmelserna om vajning och batarnas inbérdes skyldigheter finns i
Sjovagsreglerna 12-18 och i Reglerna for inre farvatten, 2. kapitlet.
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Batféraren vajer for fiskebragder!
Fiskaren marker ut sina bragder!

X
W% s
K
X Q\{lo.n' ok

Dykare i vattnet, signalflagga A. Minska hastigheten och passera pa tillrackligt avstand. Tillaten
passagesida ar utmarkt med dubbelkon och férbjuden sida med tva klot ovanfér varandra.
Anvandningen av markena &r frivilligt och de kan anvandas tillsammans eller separat.




BATLIVET OCH NATUREN

stigning i s.k. naturhamnar. Biten kan an-
kras eller man kan ta iland med den nistan

var som helst, ifall det inte dr forbjudet enligt
sjokortet eller sjofartsmérken, eller specifikt av
markidgaren. Vid bebodda strander far man inte ta
iland och inte ankra i ndrheten av dem. Man skall
komma ihdg att respektera fastigheternas ro.

Manga utfirdshamnar i Finland &r sa populira,
att de dr forsedda med ordnad avfallshantering,
torrklosett och en eldstad for grillning. Den ved
for eldning, som kanske finns pa platsen, skall an-
vindas sparsamt, for att den skal ricka ocksa till
andra. Aven om det inte finns brinnved, far man
inte heller avverka den frén grannskapets skog.

Anviéndningen av utfirds- och naturhamnar
forutsitter alltid, att man respekterar naturen och
principen dr, att den nista som gor strandhugg
skall finna en lika prydlig och angeném plats som
den du just njutit av. Oppen eld fir inte uppgo-
ras pa annans mark och vixterna far inte skadas.
Kom ocksa ihag att respektera faglarnas hick-
ningsplatser och héll dina keldjur kopplade. Ob-
servera begridnsningarna i rorelse- och landstig-
ningsfriheten pa naturskyddsomréaden, silhillar
samt forsvarsmaktens dar och skyddsomréiden.
Observera ocksé de begrinsningar som ror fri-
tidsfisket.

IFinland tillater allemansritten ocksd land-

HALL SKARGARDEN REN RF - BAT-
FOLKETS EGEN MILJOORGANISATION

Hall Skérgarden Ren rf dr miljdorganisationen
for alla batfarare och de som uppskattar rena
vatten. Foreningen har arbetat for skérgards-
och insjoomradenas renhet, trivsel och sékerhet
redan fro.m. ar 1969. Miljovardsarbetet d.v.s.
Sille-tjdnsterna, sdsom flytande sugtomningssta-
tioner, avfallsstationer, torrtoaletter och utfards-
hamnarnas servicearbeten, befrdmjar batlivs-

och utfiardsmdjligheterna savil i skérgards- och
kustomraden som i insjo-Finland. Forutom
uppritthdllandet av Sille-tjansterna soker HSR
rf 16sningar for bl.a. att forebygga nedskrép-
ningen och dvergddningen av vattendragen samt
anvidndningen av skadliga kemikalier till sjoss.
Stod HSR rf:s viktiga skyddsarbete och inlos
ritten att anvénda de tjanster HSR rf erbjuder ge-
nom att ansluta dig som medlem.

Det ér litt att ansluta sig som medlem via
webbplatsen. Medlemmarna far tillgéng till Sél-
le-tjénsterna samt via posten hem ett Sille-mir-
ke, medlemstidningen Sille samt fakturan pa
medlemsavgiften. SMS kostar lika mycket som
din operatdr debiterar for sms i hemlandet. Se yt-
terligare www.pidasaaristosiistina.fi

Exempel pa Sille-tjanster for batfararen:

1. Bli medlem i HSR rf sé far du alla Sélle-av-
fallsstationer, Sélle-tdmningsstationer  for
septiktankar och dassen till ditt forfogande
samt Sille-mérket och medlemstidningen.

2. Da septiktanken fylls skall du anvinda
sugtomningsstationen. Redan det som en
ménniska producerar under ett dygn ger i vat-
tendraget en tillvixtpotential for ca 2,5 kilo
alger!

3. Kom ihag avfallssorteringen ocksa i baten.

4. Kasta inte tobaksfimparna over bord, for de
komposteras inte utan sonderfaller i mikro-
plast och tunggifterna som stannat i filtret fri-
g0rs 1 vattnet.

5. Undvik giftfirger! Alternativa sitt att hélla
bottnen rent finner du pad HSR rf:s webbplats.

6. Kom ihag allemansritten och skyldigheterna

Lat oss tillsammans
halla skiirgarden ren
ocksa for kommande
generationer!
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HUR MANGA HASTKRAFTER
AR EN KILOWATT?

KNOPAR TILL KILOMETER (ca)

KILOMETER TILL KNOPAR (ca)

knop km/h knop km/h km/h knop km/h knop
1 2 18 33 5 3 30 16
3 6 20 37 10 5 40 22
5 9 25 46 12 6 50 27
8 15 30 56 14 8 70 38
10 18 35 65 16 9 100 54
12 22 40 74 18 10 120 65
15 28 20 1
NAUTISKA MIL TILL KM (ca) METER OCH FOT (ca)
km mil mil km meter fot fot meter
1 0,54 1 1,85 1 3,28 1 0,30
5 2,70 5 9,26 2 6,56 2 0,61
10 5,40 10 18,50 3 9,84 3 0,91
15 8,10 15 27,78 4 13,12 4 1,22
20 10,80 20 37,04 5 16,40 5 1,52
25 13,50 25 46,30 6 19,69 6 1,83
30 16,20 30 55,56 7 22,97 7 2,13
35 18,90 35 64,82 8 26,25 8 2,44
40 21,60 40 74,08 9 29,53 9 2,74
50 27,00 50 92,60 10 32,81 10 3,05

KILOWATT OCH HASTKRAFT (ca)

kW hv kW
0,736 1 1,36 11,0
1,47 2 2,72 11,8
2,21 3 4,08 12,5
2,92 4 5,44 13,2
3,68 5 6,80 14,0
4,42 6 8,15 14,7
5,15 7 9,51 18,4
5,89 8 109 22,1
6,62 9 122 25,8
736 10 13,6 29,4
810 11 14,9 33,1
8,83 12 16,3 36,8
957 13 17,7 40,5
10,3 14 19,0 44,2

hv kW hv
20,4 47,8 65 88,3
21,7 51,5 70 95,1
23,1 55,2 75 102
245 58,9 80 109
25,8 62,6 85 116
27,2 66,2 90 122
34,0 69,9 95 129
40,8 73,6 100 136
47,6 147 200 272
54,4 221 300 408
61,2 294 400 544
68,0 368 500 680
74,7

81,5
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MAN OVERBORD

n Man 6verbord -situation dr alltid allvar-
Elig. Det I6nar sig att 6va pé forhand i gynn-

samt vader. I storm, morker eller dimma
finns det ej mera tid for 6vning.

En som har fallit 1 vattnet fran en liten bét, skall
alltid hjdlpas ombord 6ver batens akter. Om man
forsoker f& honom i baten over sidan kan baten
stjdlpa. En repogla som hinger over aktern under-
littar lyftet. Ova genom att stjilpa baten med flit.
Om badten har badstege, skall den nodstéllde hjél-
pas ombord med tillhjélp av stegen. Stegen skall
gd ner minst en halv meter i vattnet och bor kun-
na fillas ned till sin fulla lingd ocksa av den som
ligger i vattnet.

ALLMANT

Vid rdddningsmandvrer ér det ofta friga om mi-
nuter. En vilindvad livraddning gér till pa foljan-
de sitt:

* Den som forst ser olyckan ropar med hog rost
”Man o6verbord!” Da skall alla ombordvarande
vara beredda att hjilpa.

¢ En livboj kastas, dven om den nodstillde skulle
ha flytvisten patagen.

» Den nodstillde skall hela tiden vara inom syn-
héll. Den som skoter navigeringen skall avldsa
kompasskursen och anteckna tidpunkten for det
fall att den nodstillde forsvinner ur sikte.

¢ Om man seglar startar man motorn, gar upp i
vind, tar ned seglen, vinder och kor fram till den
nodstillde sa, att baten ligger tvirs for vinden och
den nodstillde i 14 om béten. Lat baten driva mot
den nodstillde och anvind propellern bara just s&
mycket att man far grepp om den nodstillde un-
gefidr midskepps pa béten.

Att gora upp bestdmda regler for ett nodlage ar
svért, men 1 allménhet 4r det sidkrare att vara i lo-
vart dn att vara i 1d. Da finns det inte risk for att
rdddaren skulle driva bort fran den nddstillde.
Men om det gir hog sjo, kan en bét i lovart kros-
sa den nodstillde. Man handlar sdledes enligt 14-
gets krav. Viktigast dr att komma sd ndra den
nodstillde som mgjligt. Om ett barn faller Gver-
bord, bor en vuxen med livboj alltid hoppa efter
- men ndgon bor ocksa stanna kvar i baten.

BATEN KANTRAR

 Hall dig fast i béten.

» Kasta en fasthillningslina over den kantrade
béten.

 Lat inte drorna driva ivig.

 Forsok att komma upp i den vattenfyllda baten
over aktern.

BATEN SJUNKER

¢ Dela ut allt som flyter, dven éror, trallar osv.

« Hall dig tillsammans med de andra, simma med
dem till ndrmaste strand eller skicka den basta
simmaren efter hjilp.

* Hjilp de svagare.

* Ge nodsignaler.

Ova Man éverbord -situationer pa sommaren
och i lugna forhallanden!



DET KALLA VATTNET AR
EN LOMSK MOTSTANDARE

m en ménniska uppehaller sig alltfor ldn-
O ge 1 vattnet, dven om det ej dr for kallt for

simning, forlorar hon smaningom medve-
tandet och avlider slutligen.

Organismen hos en minniska som hamnar i
kallt vatten forsvarar sig mot nedkylning genom
att koncentrera sin blodcirkulation i kroppens kérn-
omrade. Muskulaturen borjar vibrera for att pro-
ducera mera virme. Nar temperaturen i armar och
ben sjunker, forsvagas snabbt formégan att gripa
tag i och hélla fast i foremdl. Huvudet, halsen,
armhalorna och ljumskarna avger mycket viarme i
det omgivande vattnet. Efter hallucinationer och
en kinsla av vilbefinnande foljer medvetsloshet
och slutligen doden. Liget blir ytterst kritiskt, ndr
kroppstemperaturen sjunker under 30°.

Nir man faller 6verbord, dr den forsta regeln att
halla sig lugn. Om nirmaste strand &r langt borta
lonar det sig inte att forsoka ta sig dit. Det &r bitt-
re att flyta med tillhjdlp av flytvist eller ndgot an-
nat flytmedel. Om baten har kantrat, dr det klokast
att kliva upp pa béten och dir invénta hjalp.

Nir man véntar pa hjélp i vattnet skall man und-
vika alla onddiga rorelser, de fororsakar forlust av
kroppsviarme. Bést &r det att inta den s.k. HELP-
stdllningen eller fosterstidllningen, som innebér att
man stodd av flytvisten lutar sig bakét och drar
upp benen mot brostet.

Réddaren bor minnas, att de kritiska dgon-
blicken infaller genast efter det att den nddstéllde
lyfts ur vattnet. Felaktiga hjilpatgirder kan vara

Odesdigra.

En starkt underkyld minniska dr medvetslos
och blek. Pupillerna &r vidgade, musklerna stela,
andningen ldngsam och svar att observera. Man
kdnner inte den nddstilldes puls. Symptom péd
lindrigare underkylning &r att man gar stapplande,
dr somnig och litt faller omkull. Omdémmes- och
initiativformégan avtar.

ANVISNINGAR FOR VARD AV PER-
SON SOM RADDATS FRAN KALLT
VATTEN

o Ta forsiktigt av de vata kldderna utan att lyfta
den nodstilldes armar och ben.

» Svep in den nodstillde i filtar eller sovsick.

e Lat en annan person med normal temperatur
lagga sig som “vdrmebatteri” i samma
sovsick.

e Om personen &r vid medvetande, ge varm
sockerblandad dryck.

¢ Man far under inga omsténdigheter ge alko-
hol &t den nodstillde.

o For inte den nodstillde in i en varm bastu,
ge inte heller massage.

e En svért underkyld person bor fa sjukhusvérd.

e Placera en medvetslos liggande pé sidan,
sd att andningsvigarna halls 6ppna.

» Upplivningen inleds inte innan en professio-
nell hilsovardare konstaterat, att hjirtat har
stannat. Tryckupplivningen kan f4 ett &nnu
svagt fungerande hjérta att helt stanna.

HUR INVERKAR DET KALLA VATTNET:
Vattentemperaturen C° Medvetsléshet intrader Déden intrader

under 0 15 min under 45 min
0-10 15-60 min 30 min-2 timmar
10-15 1-2 timmar 1-3 timmar
15-21 2-7 timmar 2-40 timmar

Hur lange man &6verlever i vattnet paverkas av manga faktorer, bl.a. alder,
fysisk allmann kondition och psykisk uthallighet.
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PA GRUND

dr man kor pa grund, dr det lika viktigt
Nsom i alla andra nodldgen att hélla sig
lugn.

Om béten inte fatt lickor, forsoker man 16sgora
den genom att flytta den bakat pa kontrakurs. I en
segelbét kan man anvinda vinscharna efter det att
man har fort ankaret tillrdckligt langt fran béten.

Om baten fitt lickor &dr det i allménhet létt
att hitta dem. De ticks om mojligt fran utsidan,
varvid vattentrycket héller tdtningen péd plats.

Stora hal kan man tita med tillhjdlp av koniska
trapluggar, med vilka man kilar in t.ex. tyg, bitar
av presenning eller trassel.

Man kan dven fora batens presenning under
skrovet och tita den mot bétsidorna.

Nir man far béten flott och den flyter fritt, styr
man mot narmaste strand. Ibland, sarskilt om
havet dr lugnt och lickorna stora kan det vara bést
att stanna pa grundet utan att alls forsoka fa baten
loss. Hjilp tillkallas med nodsignaler, raketer eller
telefon.




BATBRANDEN AR ALLTID FARLIG

En batbrand dr alltid farlig, den enda végen till
rdddning dr vattnet. Bensin och speciellt forangad
bensin dr det farligaste tidnkbara. Den vanligaste
orsaken till batbrand &r att fordngat brénsle an-
tands av laga eller gnista. En kaffekopp forangad
bensin motsvarar till sin spriangverkan ett och ett
halvt kilo dynamit...

Man kan forhindra brand i biten genom att va-
ra aktsam. En av de viktigaste forebyggande ét-
girderna dr att ha en vilfungerande ventilation.
Angorna frén brinnande vitskor samlar sig nimli-
gen, genom att de dr tyngre dn luften, pd bitens
botten. Sarskilt kinsliga dr utrymmena for bréans-
letankar, mellanrummet mellan bétbottnen och
durken - kolsvinet - samt ackumulatorfack och
forvaringsplatserna for flytgasflaskor. Det finns
flytgasanldggningar i manga batar och alltfor ofta
har de, trots all information, installerats fel. In-
stallera alltsd inte sjdlv flytgasapparatur!

Batar med inu- eller inombordsmotor har i all-
méinhet maskinell ventilation av motorutrymmet.
Flékten bor alltid kopplas pa fére motorn startas;
minimitiden som rekommenderas &dr tvd minuter.
Kom ihdg att man aldrig far tinda 6ppen eld, star-
ta motorn eller koppla pd andra aggregat som kan
astadskomma gnistor, innan man noggrannt venti-
lerat batens innerutrymmen.

En gnista kan dven uppsta i felaktiga elinstalla-
tioner. Detta dr ocksd forutom forgasat brinsle
den allménnaste orsaken till batbréinder.

Regelbunden service av elanordningarna &r en
viktig forebyggande atgidrd. Endast reservdelar
som ldmpar sig for batbruk far anvindas.

SAHAR FORHINDRAR DU BATBRAND
 Bryt alltid strommen fére motorservice antin-
gen genom att ppna huvudstrombrytaren eller
genom att 10sgora ackumulatorns jordade kabel.
» Anvind icke brinsletankar eller -tratt av plast.
En plasttratt kan dstadkomma friktionsgnistor
vid kontakt med metall.

* Vid tankning sléck alltid motorn och sting av
alla aggregat, som fungerar med brinsle eller
gas.

» ROk inte nér du tankar!

* Ventilera motorn efter det den varit i gdng och
fore start. Lukten av brénsle dr ALLTID ett
tecken pé fara.

 Forhindra bransleldckage och gnistbildning.

» Kom ihag att en lickande forgasare alltid dr
farlig. Det lonar sig att installera ett med metall-
nit forsett insamlingskérl under motorn. Da sugs
det brinsle som ldckt ut in i insugningskanalen
av undertrycket. Om motorn ej har luftrenare,
som samtidigt utgor flamskydd, lonar det sig att
ticka insugningsoppningen med ett finmaskigt
metallnt.

« Isolera avgasroret fran littantdndliga ytor.

« Lis bruksanvisningen for sldckarna innan du
behover dem.

e Anvind kok och viarmare enligt tillverkarens
anvisningar.

e Om du har en stor bat, gor brandskyddsgransk-
ning varje ar.

» Anskaffa en separat kipa for ackumulatorn.
 Forsikra dig om att flytgasaggregaten dr for-
fattningsenligt installerade.

» Stanna genast motorn.

« Styr féren upp i vind.

« Anvand slackaren, som hor till din bats
standardutrustning.

» Sténg av branslesystemet och
flytgasaggregaten.

OM DIN BAT FATTAR ELD

* Bryt huvudstrémmen.

* Slack pyrande brandhardar med vatten.

» Lamna inte en slackt brand obevakad,
den kan bryta ut pa nytt.
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KANN TILL NODSIGNALERNA

Oftast hamnar man ovintat i sjonod, vid goda
forhallanden och pa bekanta vatten. Detta kan
hinda édven bra och ansvarsfulla batforare. Da-
rfor borde man forbereda sig for eventuella fa-
rofyllda situationer ocksa da man beger sig ut
pa kortare batturer. Grinsbevakningsvisendet
svarar i Finland for ledningen av sjordddningen,
men i manga lindrigare fall far man ofta den
snabbaste hjdlpen av andra sjofarare.

Med telefon och sjo-VHF kan man snabbt kal-
la pa hjilp. Till sjoss anvdnder man ocksa andra
nddsignaler, som anvinds vid behov. Kom dock
ihag, att nodsignalerna anvinds enbart i verkliga
nodsituationer. En person som t.ex. okynnes-
skjutit en nodraket kan sjdlv hamna att sta till
svars for kostnaderna som spaningen fororsakat.
Bekanta dig med raketernas och den Ovriga si-

kerhetsutrustningens funktion pa forhand i goda
forhallanden, ty i en farosituation har du kanske
inte nodvindigtvis tid for det.

Om du hamnar i nod, skjut inte alla nodraketer
pa en gang. Hall en paus pa ca 10-15 minuter
efter det att du avskjutit den forsta raketen, innan
du skjuter ivdg den foljande. Da hinner de till
hjilp skyndande farkosterna ndarmare och det blir
lattare att lokalisera den nodstdllda. Handbloss
anviander man forst da man ser, att ndgon narmar
sig olycksomradet.

Raketerna dr springdmnen, sa det giller att
hantera och uppbevara dem omsorgsfullt. Det 16-
nar sig t.ex. att avlagsna nodraketerna och blos-
sen fran baten under vinterférvaringen, sa att de
inte hamnar i oritta hinder.

Rop pa hjélp eller visselsignaler.

Rod fallskdrmsraket.

Rétt handbloss.

MAYDAY (uttalas meedee) uttalat pa VHF-
radiotelefonens kanal 16 eller DSC-nddsignal.
Upprepade héjningar och sankningar av
armarna.

SOS ... --- ... antingen som ljud- eller
ljussignal.

NODSIGNALERNA

Oavbruten ljudsignal t.ex. med mistlur.
Orangefargad rok eller duk.

Knallsignaler i 1 minuts intervaller.
Signalflagga N hissad éver flagga C.

Ett klotformat féremal ovan- eller nedanfor en
fyrkantig flagga.

Oppen eld och rék fran denna.

Radio- eller ljussignal fran en boj som utvisar
platsen for nddsituationen.




NODSAMTAL

Meddela om nddfall eller farosituation pa VHF-
eller MF-frekvenserna med digitalt selektivt
anrop (DSC), per VHF-radio, telefon eller pa
annat snabbt sitt till sjérdddningens alarmnum-
mer. Med sjordddningens alarmnummer kopp-
las samtalet till sjordddningstjédnstens nidrmaste

ledningscentral. Du kan ocksd anvénda det re-
gionala numret till ndrmaste sjordddningscen-
tral eller sjérdddningsundercentral. Man beho-
ver inga riktnummer. Anmélningar mottas och
formedlas dven av nddcentralerna (allmént
nédnummer 112).

SJORADDNINGENS ALARMNUMMER
Fran utlandet &r nummer +358 294 1000

Direkta nédnummer:

Vastra Finlands sjéraddningsdistrikt,
Sjéraddningscentral MRCC Abo

Finska vikens sjoraddningsdistrikt,
Sjoraddningsundercentral MRSC Helsinfors

0294 1000 Riktnummer anvands ej
RADIOKOMMUNIKATION
VHF-DSC 70
VHF-kanal 16
L MF-DSC 2187,5 kHz
02941002

NODNUMRET FAR ANVANDAS ENDAST FOR ALARMANMALAN ELLER ANNULLERING AV EN DYLIK.

EXAKT POSITIONSBESTAMNING AR EN OVILLKORLIG FORUTSATTNING FOR SNABB HJALP!

KOMMUNIKATIONSMEDLEN

Da man viljer lampligt kommunikationsmedel
till baten maste de viktigaste kriterierna utgoras
av omradet ddr man ror sig och kommunikation-
smedlets lamplighet for sjoforhallanden.

Det ur sjosdkerhetssynpunkt klart béasta kom-
munikationsmedlet till sjoss &r VHF-radiotelefo-
nen. Den lampar sig for nédstan alla battyper och
med den far man direkt kontakt till myndighe-
terna och andra sj6farande. Sjo-VHF ér en inter-
nationell sjofartsradio. Detta innebér att var du
4n ror dig far du alltid kontakt med en annan sj6-
VHF-radiotelefon i nirheten. I skidrgarden och i
nérheten av kusten far man med VHF-radiotele-
fonen ocksa kontakt till kustradiostationer som
har jour dygnet runt. Fér anvindningen av sjo-
VHF krivs kompetensintyg och radiotillstdand
for apparaturen.

DSC ir en digital selektivkallare dér varje
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apparat har ett eget individuellt nio nummers
“telefonnummer”’. DSC:n kopplas till GPS-navi-
gatorn. Apparaten har en skild nodtangent, via
vilken man snabbt kan gora en nédanmélan, som
inkluderar batens positions- och kontaktuppgif-
ter, till sjordddningens ledningscentraler och alla
ovriga farkoster, som befinner sig inom horhall.
Nutida VHF-telefoner har inbyggd DSC.

Mobiltelefonerna dr anvindbara da man be-
hover kontakta det vanliga telefonnitet. Med
en mobiltelefon kan man ocksa ge en nddan-
milan. Ur sékerhetssynpunkt dr mobiltelefonen
problematisk satillvida, att telefonerna dr sillan
vattentita och den direkta kontakten till myndig-
heter och andra sjofarande saknas. Vid anvind-
ningen av dem bor man ocksa observera nitets
eventuella telefonskuggor.



VARDA VARJE DAG

Kopet av bat med motor och tillbehor har over-
végts lange. Dirfor dr det viktigt, att baten tjénar
sin dgare oklanderligt i flera ars tid. Men ingen bét
eller motor hélls i skick utan vard. Littast och bil-
ligast blir det, om man skoter baten och motorn
regelbundet, forebygger felen och inte véntar pa
att de skall dyka upp.

REGELBUNDEN BATVARD

Under batsdsongen dr det litt att underhélla baten.
I samband med regelbunden tvitt och rengéring
av batens ytor uppdagas eventuella skrdmor och
andra skador. Arbetet klarar man oftast med en
trasa eller borste och tvittmedel, vatten finns det
ju 1 omgivningen. Helst skall fosfatfattiga miljo-
vénliga tvittmedel anvindas.

Det lonar sig att vaxa en plastbat ett par ganger
under sommaren och den nya béten alltid fore den
sjosatts. Den vaxade ytan gor batvarden betydligt
enklare. Baten borde tvittas alltid fére vaxning.

REGELBUNDEN MOTORSERVICE

Regelbundet och samvetsgrant utford motorservice
garanterar dig en storingsfritt fungerande motor
med lang livsldngd.

En motordagbok gor det enkelt att folja upp
motorservicen. I motordagboken kan du anteckna
kortimmarna, oljebytena samt dvriga service- och
inspektionsatgdrder, utférda reparationer samt
tankningarna. En omsorgsfullt ford motordagbok
som 4r s fullstdndig som majligt, ger dig tillfdlle
att forebygga exempelvis ett fel, som kan bero pa
en sliten del. Folj alltid punktligt de instruktioner,
som motorns servicebok anger. Om du inte har
servicedagbok for din motor, skaffa den dé av im-
portoren eller tillverkaren.

Utfor under batsdsongen de serviceatgirder mo-
tortillverkaren rekommenderar (se ocksa direkti-
ven for ekonomisk korning pa sidan 18): Beroen-

de pa mirke och modell varierar direktiven. Be-
kanta dig darfor just med servicekraven for din
motor och iakttag dem. Foljande atgirder borde
varje béatforare ta for vana att utféra oberoende av
motorns marke:

1. Innan du ldgger ut Oppna motorrummets
lucka och kontrollera
- att det inte finns vatten, olja eller brinsle i
kolsvinet och att det inte luktar av brénsle
- att oljemingden i motorn ir tillrdcklig, att det
finns tillrdckligt kylvitska och att generatorns
kilremmar har den ritta spanningen.

2. Oppna efter turen igen motorrummets lucka
och kontrollera, att det inte under korningen kom-
mit in vatten, kylvitska, olja eller brinsle eller att
det inte luktar konstigt,

3. Kontrollera med ett par veckors intervaller
- att det finns tillrdckligt vitska i batterierna
- att det inte finns vatten eller fdllning i vatten-
avskiljaren
- att alla elkontakter sitter fast och att de inte bli-
vit nedvitta eller oxiderat
- att batens alla bottenventiler fungerar
- att batens navigationsljus fungerar.

Om det trots omsorgsfullt underhdll av bat och
motor uppkommer fel, vind dig genast till forsil-
jaren, tillverkaren, importoren eller till en service-
verkstad. Reparera dven en mindre skada i skrovet
genast. Fukten sugs in i laminatet och férsvagar
batens konstruktion. En snabb reparation gor att
skadan ej blir virre. Brott och sprickor i batens
ytor och konstruktioner borde alltid bedomas av
en expert. Det dr klokare att anviinda nigra tiotal
minuter till att reparera en liten skada fore avfar-
den dn att driva omkring hjilplos ndgonstans langt
ute till havs medan stormen nédrmar sig och inga
hjilpare syns till.
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OVER GRANSERNA

SCHENGEN-AVTALET

Avsikten med Schengen-avtalet dr att under-
latta ménniskors rorlighet i traken mellan
avtalsldnderna. I praktiken betyder detta, att
man avstatt fran grianskontrollen i tra.ken mel-
lan avtalsldanderna. Det finns nu 26 Schengen-land,
inklusive bl.a. alla Ostersjostaterna med undantag
av Ryssland. Som motvikt mot upphorandet av
kontrollerna vid de inre granserna har man uto-
kat samarbetet myndigheterna emellan och for-
enhetligat kontrollerna vid de yttre grénserna.
Med yttre grians forstir man grdnsen mot ett
land som inte omfattat Schengen-avtalet. Fin-
land kan ocksa av speciella skal tillfalligt ater-
infora gransbevakning av tidigare modell vid de
inre granserna.

Schengen-reglerna betyder dock inte passfri-
het, utan personer skall fortfarande ha giltigt
pass eller ett fotoforsett identitetsbevis, som
polisen beviljat efter 1.3.1999. Passet eller
identitetsbeviset skall vid anmodan foretes en
myndighet som ber om det. Tack vare den nord-
iska passfriheten behdver man inom de nordiska
landerna inte heller i framtiden medfora offciel-
la resedokument.

RAD FOR FRITIDSBATAR INOM
SCHENGEN-OMRADET

D4 man reser till Schengen-ldnder behover fri-
tidsbatar inte ldngre uppsoka granskontroller.
Man behover inte ens anvinda of.ciella farle-
der, utan man kan ldmna Finland och komma
till Finland dér man oOnskar. Estland, Lettland
och Litauen dr ocksa Schengen-lander, varfor
det inte mera existerar granskontroller dd man
reser till dessa ldnder. Griansbevakningsmyn-
digheterna kan dock ocksa i fortséttningen goéra
stickprovsmissiga kontroller, dir man utreder
den rutt batférarna anvénder och vilka passage-
rare som reser med baten. En dylik kontroll kan
utforas savil i skydd av skdrgarden som ute pa
Oppet vatten.

Aven om det med avseende pa grinsformalite-
terna nu &r friare att réra sig mellan Schengen-
landerna skall man fdsta speciell uppméarksam-
het vid ruttplaneringen. D& man ror sig utanfor
of.ciella farleder dr grund och uppgrundningar
inte utmérkta pa samma sétt som i farlederna.
Ocksa sjokortsinformationen kan vara inexakt
inom omraden, som ligger utanfor farlederna.

i~ SR ~N
e -
» C.Q ~a—D s =
S = e =



Det édr ldttare att navigera inom farlederna dn
utanfor dem. Vid ruttplaneringen 16nar det sig
ocksa att beakta trafiken. Salunda kan den livliga
fartygstrafiken mellan Helsingfors och Tallinn
inte nddvandigtvis beakta fritidsbatar, som fran
kringliggande vatten kommer in p4 farlederna.

GRANSFORMALITETERNA TILL
RYSSLAND OCH SAIMEN

Ryssland ér icke ett Schengen-land, varfor grins-
formaliteterna fortfarande ar i kraft dd man reser
till Ryssland eller Saima kanal. Detta betyder,
att d4& man med bat aker dit skall fritidsbéatar
vid utfart och infart anvénda de i sjokortet ut-
mirkta officiella farlederna. Farkosten skall
langs dessa farleder fardas fran territorialhavet
den kortaste rutten till grinsdvergéngsstéllet
och tvirtom. Som gransdvergangsstéllen for fri-
tidsbatfarare fungerar sjobevakningsstationerna
i Aspd, Hangd, Aland och Helsingfors samt
Santio och Nuijamaa hamn.
Gréansovergangsstillena for fritidsbatar ar i
Finland 6ppna mellan kl. 8-22. Innan man an-
lander till gransdvergangsstillet dr det bra att
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ca en timme i forvdg anmila sig pa sjo-VHF
kanal 68 eller ringa upp ifrdgavarande sjobe-
vakningsstation. Det dr ocksa bra att ha be-
sattningsforteckningen ifylld, ty det paskyndar
skotseln av gransformaliteterna. D& man reser
till Ryssland skall man ha fyra beséttningsfor-
teckningar och sex dylika d& man reser via
Saima kanal. Tilldggsuppgifter om gransforma-
liteterna och besittningsforteckningarna  far
man pd Grinsbevakningsvisendets webbsidor
www.raja.fi.

ALAND

Schengen-reglerna forindrar pd intet sitt Alands
stillning inom EU. Skattegransen mellan land-
skapet Aland och fasta Finland kvarstir. En
batforare som overskrider skattegrinsen beho-
ver fortfarande inte anvénda sig av skilda skat-
tevégar (tullvdgar) eller anméla sig vid tullkla-
reringsplatserna forutsatt, att baten inte medfor
gods som skall anmélas for fortullning. Tilldggs-
uppgifter om reglerna finns pa www.tulli.fi.




TROSSEN AR DEN KLOKA
BATFARARENS DEKAL

isste du, att det dr for det mesta av-
\ / giftsbelagt att rddda en bat som pa vatt-
net blivit funktionsodugligt, ifall inte
ménniskoliv dr i fara? Ménniskorna fors alltid
gratis 1 sdkerhet, men for ett hjidlpuppdrag som
anses vara en icke bradskande forflyttning av
baten debiterar man ett sjilvkostnadspris. Sum-
man kan stiga till flera hundra euro beroende
pa raddningsfarkostens storlek och uppdragets
laingd. Genom att skaffa Sjordddningssillska-
pets Trossen-medlemstjinst forsdkrar du dig om
en kostnadsfri hjilp dven for din bat. Samtidigt
stoder du frivilligt sjordddningsarbete.

Om din fird pa vattnet overraskande av-

bryts, far du

* bogsering till ndrmaste hamn dér det finns
tillgang till reparationstjénster

* hjilp med att hitta en reparator eller temporér
forvaringsplats for baten

* motsvarande tjinster pa Aland, i Sverige,
Norge och Danmark (i Danmark endast pa
begrinsat omrade)

Ifall du under assistanssituationen far reservde-

lar betalar du gdngse pris for dem.

Trossen kan beviljas till fritidsbatar enligt EU:s
fritidsbétdirektiv (langd 2,5 m — 24 m). Tros-
sen-tjdnsten forutsitter alltid personmedlemskap
i ndgon av Sjoraddningssillskapets medlemsfor-
eningar. Trossen ir farkost- och medlemsspecifik,
varvid medlemmen med en Trossen-avgift far
Trossen-tjansten for en farkost. For farkoster i
kommersiellt bruk kan Trossen-tjdnsten inte be-
viljas. Trossen-tjansten &r avgiftsbelagd och den
inkluderar den érliga medlemsavgiften for en av
Sjordddningssillskapets lokalforeningar. Med-
lemsformanerna trider i kraft genast efter avlagd
betalning. Trossen-skyddet och medlemskapet i
den lokala foreningen fortsitter automatiskt fran
ar till r och faktureras alltid i borjan av éret.
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HJALP FRAN
TROSSEN-TJANSTENUMRET!

Dé du behover Trossen-tjansten, ring nummer
0800 30 22 30. Tjansten fungerar 1.5-31.10
och samtalet dr kostnadsfritt f6r den som ringer.
Fran numret far man hjilp i de problemsituatio-
ner till sjoss, ddr det inte dr frdga om en faro-
situation och hjdlpbehovet inte dr bradskande.
I farosituationer ringer man alltid antingen till
sjordddningens alarmnummer 0294 1000 eller
nodnumret 112.

Sjoraddningssillskapet har totalt 63 ridd-
ningsstationer i hela landet, vid kusterna och pa
insjoarna. Hjilp fés alltid av ndrmaste och dnda-
malsenliga enhet. Observera dock, att Trossens
assistansuppdrag skot alltid som icke bradskan-
de inom rimlig tid.

Trossen-dekalen pa baten dr ett stdllningsta-
gande for den allmédnna batlivstryggheten. Tros-
sen-avgiften anvénds till att uppratthalla och
utveckla vart lands frivilliga sjordddningsverk-
samhet. Genom att skaffa Trossen dr du med om
att sdkra en trygg fird for alla som ror sig pa
vara vatten.

I Trossen ingar inte

* bogsering for att flytta en bat fran en hamn till
en annan

* bogsering av baten #nda till hemmahamnen
om det pa ndrmare avstand finns en hamn med
tillrdckliga tjdnster

* birgning av sjunken bét

e dykartjinster.

Tilliggsuppgifter om Trossen-medlemstjéns-
ter far du fran foreningens kansli per e-post pa
adressen smps.toimisto(at)meripelastus.fi

TRESSI

VENEEST TURVAKSI



SJOTRAFIKLAGEN 782/2019

Den nya sjotrafiklagen trider i kraft i juni 2020.
Centrala fornyelser i den nya sjotrafiklagen &r
bl.a.

Definition pa farkoster som omfattas av lagen:
I den nya lagen avses med “Farkost &r ett fartyg,
fortskaffningsmedel och fardmedel som har kon-
takt med vattnet och som &r avsedd for fird pa
vatten”.

Befilhavardefinitionen och

fortydligande av befilhavarens ansvar:

Som befilhavare avses den som styr, framfor eller
annan person som de facto styr eller mandvrerar

farkosten. Befidlhavaren ansvarar bland annat for
det, att personerna pa farkosten &r iklddda flytred-
skap om férhéllandena sa forutsitter.
Hyresbatsregleringen befrias:

Man avstar fran besiktnings- och utrustningskra-
ven for hyresbatar och for obemannat uthyrda
batar giller den allmidnna regleringen for fritids-
batar.

Lds ytterligare pd Traficoms webbplats

Den nya sjotrafiklagen finns i sin helhet pa Finlex
webbplats (pa svenska) https://www finlex fi/sv/
laki/alkup/2019/20190782

BATLIVETS SAKERHETSBESTAMMELSER

Sjotrafiklagstiftningen beror alla farkoster. Enligt

i kraft varande sjotrafiklag skall alla med motor

forsedda batar och 6ver 5 meter langa segelbatar

ha foljande

- for var och en som befinner sig ombord en god-
kénd raddningsvist, ett flytplagg eller en radd-
ningsdrakt

- en ldnspump eller ndgot annat redskap for t6m-

ning av farkosten

- aror eller paddel eller ett ankare med lina

- en handbrandslickare enligt EN 3 standarden,
vars effektklass dr minst 8A 68B ifall baten har
inombordsmotor, dver 25 kW utombordsmotor
eller om farkosten har en forbrianningsapparat
(vérmare, spis o.dyl.). Handbrandslickaren
skall granskas varje ar.

GODKANDA RADDNINGSVASTAR
OCH FLYTPLAGG

Réddningsvdstar och flytplagg som efter
12.4.2019 kommit ut pad marknaden skall upp-
fylla férordningen om personlig utrustning (EU)
2016/425. Riddningsvistar eller flytplagg som
uppfyller férordningen om personlig utrustning
skall ha CE-mérkning samt ett eller flera anmélda
organs namn, adress och identitetsnummer som
deltagit i bedomningen av forsidkran om dverens-
stimmelse. Pa rdddningsvistar skall det anmél-
da organets identitetsnummer ocksa finnas efter
CE-mirkningen.

Pa produkten eller i den anvindarinstruktion

som medfoljer skall finnas tillverkarens och/eller
importorens kontaktuppgifter. Dirtill skall med
produkten levereras en EU-forsdkran om 6ver-
ensstaimmelse (det ricker med en internet-adress i
samband med anvindarinstruktionen, dir EU-f6r-
sikran om dverensstimmelse stér att finna).

P4 marknaden kan fram till 21.4.2023 det dven
finnas flytplagg, som kommit ut pd marknaden
under direktivet om personlig utrustning. Under
direktivets tid behovde man inte med produkten
leverera EU-forsdkran om Gverensstimmelse.
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Overvakningsmyndighet (exempelvis polis, sjo-
bevakning eller tull) kan preja en bat genom att ge

SA HAR FORHINDRAR DU
STOLD OCH AVERKAN

. Forsok att fa batplats inom belyst och

bevakat omréde.

. Las din utombordsmotor eller ta med

motorn fran baten till 1ast forvar.

. Se till att din bat &r ordentligt 1ast nir den

ligger fortojd vid brygga eller pa strand och

forhindra att motorn kan startas av obehoriga.

. Ta bort allt I6sore nir du har béten i

vinterforvar.

. Se till att dven bétens innerutrymmen ir lasta.

6. Mirk béten, motorn och utrustningen med
stort FIN-emblem och personnummer. Frén
ditt forsidkringsbolag och fran polisen far du
mérkningssats och Egendomen mérkt -hiftor.

7. Skriv upp bétens och motorns tillverknings-
nummer samt andra uppgifter for identi-
fiering. Ett tydligt foto av baten &r till hjilp
vid identifieringen.

8. Forsikra baten.

9. Ocksé baten kan forses med ett alarmsystem.

PREJNINGSSIGNALER TILL BATAR

prejningssignaler.

Prejningsorder bor alltid omedelbart atlydas.
Ordern kan ges genom att visa en STOP-skylt el-

ler den internationella signalflaggans bokstav L
eller som morsetecken kort-lang-kort-kort. Ordern
kan vid behov skdrpas med stralkastare, genom
uppskjutning av vit raket, med ett skott, ljudsig-
naler eller andra limpliga medel.



MED BARN TILL SJOSS

arje barn dr beréttigat att lira sig att réra
\ / sig till sjOss, att njuta av vattennaturen,
att bli inspirerad av och bry sig om vat-
tenmiljon samt att motiveras att utveckla sina
simkunskaper. Darfor skall de viktiga grunderna
for att rora sig tryggt till sjoss ldras barnen pa ett
inspirerande sitt redan da de dr sma.
Det dr trevligt att idka batliv med ett barn som
trivs.

VAGHALSARNAS TIPS FOR BATLIVET

1. Beritta och lds for barnet fran alldeles liten
inspirerande historier om batar tryggheten
till sjoss och livet pa stranderna.

2. Overvaka barnet alltid vid vattnet, pd stran-
den, under vattenlekarna, pa bryggan och i
batlivet.

3. Uppmuntra barnet att ldra sig att tryggt fér-
das till sjoss, ett tryggt batliv, uppmuntra,
ledsaga, och berom.

4. Kom 6verens om och motivera gemensam-
ma spelregler for vistelse pa stranden och pa
vattnet, och f6lj dem.

5. Lir barnet att simma redan innan skolaldern
och utveckla simkunskaperna tillsammans.
En bra simkunnighet dr ocksé en viktig sd-
kerhetskunskap till sjoss for den fullvuxna.

6. Bekanta er tillsammans med att vara i vattnet

och prova pa olika vattengrenar. Ha talamod
med barnet som héller pa att ldra sig.

7. Anvind alltid rdddningsvistar och visa sjdlv
exempel. Den fullvuxna forsikrar sig om att
barnets rdddningsvést dr av ritt storlek och
ordentligt pasatt, dven grenbanden.

8. Ge barnet mojligheten att sjilv tryggt rora
sig i baten och halla fast.

9. Ta med barnet i batens alla aktiviteter men
minns, att barnets koncentrationsforméaga
annu haller pa att utvecklas.

10. Njut av trevlig samvaro och ha det roligt till
SjOss.

PS. D4 man dnnu kommer ihdg att ta med god

fardkost, dryck, handdukar, sololja och tillrdck-

lig reservutrustning, trivs man litt en léngre tid
till sjoss.

DA OLYCKAN AR FRAMME KOM IHAG
FINLANDS SIMUNDERVISNINGS- OCH
LIVRADDNINGSFORBUND A-LHR:
Alarmera genast hjélp

Lugna offret och lugn ner dig sjélv

Hjilp med négot hjilpmedel

Riadda

Stéhej pa Sjon
www.vaahtopaat.fi

Veneilytietoubta
maakravuille ja



SIGNALFLAGGORNA

:. Hotel ! Oskar u Uniform
@ | India Papa V Victor
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Charlie ﬂ Juliet Quebec ﬂ Whiskey
] Kilo ﬂl Romeo N X-ray

Lima Sierra V Yankee
H - 7
Foxtrott “ Mike I Tango ﬂ

]]] Golf u November

Venealan Keskusliitto Finnboat ry
Batbranschens Centralforbund Finnboat rf

www.finnboat.fi
www.suomiveneilee.fi
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